


YHDYSKUNTARAKENTEEN JA
PALVELUVERKON YHTEENSOPIVUUDEN
KRITEERISTO

JOHDANTO

Yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon yhteensovittamista ja yhteensopivuuden kriteereita tarkasteltiin MAL-
verkoston kahdessa tydpajassa vuonna 2011. Ensimmainen tydpajoista oli avoin laajalle joukolle ja tuotti
pohjamateriaalia seuraavaan pajaan. Toiseen tydpajaan osallistui MAL-verkoston RAJATON-
pilottikokonaisuuden kohdeseutujen (Joensuun seutu, Oulun seutu sekd Tampereen kaupunkiseutu)
edustajia. Toisessa pajassa kriteeristda tarkasteltiin seka yleisesti, ettd em. seutujen case-tapausten kautta.

Tarkastelun lahtokohtia oli kaksi:

1) Yhdyskuntarakenteen ja palveluiden yhteensopivuus a) tuottaa ihmisille "sujuvaa arkea”, b)
mahdollistaa kunnallisten palveluiden jarkevan tuottamisen ja c) edistda ekotehokkuutta.

2) Yhdyskuntarakenteen ja palveluiden yhteensopivuus ei synny itsekseen. Yhteensopivuus edellyttaa
tietoisia suunnitteluprosesseja: hyvat suunnitteluprosessit tuottavat myds yhdyskuntarakenteen ja
palveluverkon yhteensopivuutta.

Edella mainittuihin l1ahtdkohtiin nojaten tyOpajoissa etsittiin sekd suunnitteluprosessin ettéd sen tuottamien
rakenteiden keskeisimpia tekijoita. Naista tekijoistd muodostuu yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon
yhteensopivuuden kriteeristd, eli kooste yhteensopivuuden saavuttamisen kannalta keskeisista tekijoista
seka prosessissa ettd rakenteissa.

Suunnitteluprosessin ja sen tekijdiden merkitys yhteensopivien rakenteiden tuottamisessa on suuri
rippumatta siitd mitkd ovat alueen ominaispiirteet tai tapahtuuko suunnittelu yleispiirteiselld vai
yksityiskohtaisella tasolla.

Yhdyskunta- ja palvelurakenteen osalta kriteereissd on jonkin verran vaihtelua suunniteltavan alueen
ominaispiirteistd seka suunnittelun tasosta (yleispiirteinen/ yksityiskohtainen) riippuen. Rakenteen osalta on
olennaista kohdistaa tarkastelu suunnittelun kohteena olevaa aluetta laajemmalle, silld suunniteltava alue
tukeutuu aina jossakin maarin ymparoivien, jo olemassa olevien alueiden yhdyskunta- ja palvelurakenteisiin.

YLEINEN KRITEERISTO

Yleinen kriteeristd koskee kaikkia suunnitteluprosesseja seka erilaisia alueita niiden ominaispiirteista
rippumatta. Yleisen tason kriteeristod tarkentavat aluekohtaiset kriteerit, joita esitellddn kohdeseutujen
osalta jaliempana.



Rakenteiden kriteerit

Yleisia kriteereita rakenteiden yhteensopivuudelle eri alueitasoilla nimettiin vain kaksi:

e sekoittunut rakenne
e saavutettavuus ja joukkoliikenne

Sekoittuneella rakenteella tarkoitetaan tassd yhteydessa sita, ettd samalla alueella on eri vaestéryhmia,
asumismuotoja ja toimintoja (esim. asuminen, palvelut, tuotanto). Sekoittuneella rakenteella voidaan viitata
myds alueen fyysisten ominaisuuksien monimuotoisuuteen. Yhtd kaikki, sekoittunut rakenne koetaan
edellytykseksi mielekkaalla tavalla toimivalle arkiymparistdlle. Sekoittunut rakenne merkitsee myods
sosiaalisesti ja toiminnallisesti monipuolisia ymparist6ja, joissa monien eri vaestdryhmien tarpeet voivat
tayttyd. Sekoittunut rakenne ei tuota voimakasta yhden ikaryhman yliedustusta (esim. alle kouluikaiset
lapset), jolloin my®ds alueen palveluiden tarjontaa voidaan suunnitella tasaisemmin  koko
elinkaarinakékulmasta. Nain voidaan valttaa erilaisia kysyntapiikkeja, jotka ovat haastavia seka palveluiden
kayttajien etta palveluiden tuottajien nakdkulmasta.

Saavutettavuus on kaikkien eri kayttdjaryhmien kannalta keskeinen kriteeri. Sen sijaan "hyvan
saavutettavuuden” ajallinen tai matkallinen kriteeri on maariteltdva aina aluekohtaisesti. Saavutettavuuden
osalta tulee huomioida erilaiset kayttajaryhmat: se mikd on kevyen liikenteen Kkeinoin helposti
saavutettavissa tyoikaiselle, ei valttamatta ole sitd vanhukselle. Toimiva joukkoliikenne tulee ottaa kriteeriksi
kaikilla niilla alueilla, joilla sen toteutuminen on realistisesti arvioiden mahdollista. Toimiva joukkoliikenne on
kahdessa mielessa hyva peruspilari yhdyskuntarakenteen ja palveluiden yhteensopivuudelle. Ensinnakin se
tuo nakyvaksi yhdyskuntarakenteen ja palveluiden valisen yhteyden. Hyvan palvelutason joukkoliikenne on
mahdollista luoda jarkevasti sellaisille alueille, joissa yhdyskuntarakenne sitd tukee (esim. riittdva volyymi,
joukkoliikennereitit). Toiseksi joukkoliikenne edustaa alueen saavutettavuuden aspektia, mikd puolestaan
korostaa sita tosiasiaa, ettei mikdan kaupunginosa tai alue ole "suljettu ja itseriittoinen” kokonaisuus. Sen
sijaan ihmisilla on kasvava tarve likkua t6ihin, harrastuksiin sekd muiden kuin alueen sisélla tarjottavien
julkisten ja kaupallisten palveluiden aarelle. Tasta ndkokulmasta on vield huomattava, ettd joukkoliikenne on
keskeinen palvelu erityisesti ei-autoileville vaestoryhmille (esim. lapset, nuoret, vanhukset). Lisaksi
joukkoliikenteen kehittdminen ja kayttdminen on merkityksellistd muun muassa ekotehokkuuden
nakokulmasta.

Kuten todettua, rakenteen kriteerit vaihtelevat alueen ominaispiirteista ja suunnittelun tasosta (yleispiirteinen/
yksityiskohtainen) riippuen. Vaikka niitd voidaan vyleiselld tasolla nimetd vain kaksi, todellisessa
suunnitteluprosessissa niitd on aina useampi. Sekoittunutta rakennetta seka saavutettavuutta ja
joukkoliikennetta voidaankin kutsua eraanlaisiksi metakriteereiksi, jotka konkreettisissa
suunnitteluprosesseissa johdattavat tai purkautuvat erityisiksi yhteensopivuuden kriteereiksi.

Suunnitteluprosessin kriteerit

Toisin kuin rakenteen osalta, yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon yhteensopivuuteen tahtaavan
suunnitteluprosessin keskeisia tekijoita eli kriteereita on yleisella tasolla paljon. Suunnitteluprosessit ovat siis
niiden kohteina olevia yhdyskunta- ja palvelurakenteellisia tilanteita geneerisempia. Niidenkin tapauksessa
prosessia koskevat kriteerit tarkentuvat suunnittelun kohteena olevan alueen mukaan. Yleistasoiset
suunnitteluprosessin kriteerit ovat seuraavat:

Prosessin toteuttajat

e Prosessilla on oltava johto ja selkedsti nimetty valmistelusta vastaava henkildsto.



e Suunnitteluun osallistuvan joukon on oltava riittavan laaja. Suunnittelu ei voi toteutua vain yhden
sektorin toimesta. Suunnitteluun osallistuvan joukon kokoonpano voi vaihdella suunnittelun eri
vaiheissa.

e Myos itse prosessi on suunniteltava ja vaiheistettava. Tassa tulee huomioida myds poliittinen
paatoksenteko.

o Poliittiset paattajat tulee sitouttaa prosessiin sen alkuvaiheessa. Suunnitteluprosessin myota
poliittisia paatoksia ja valintoja on pystyttava tekemaan. Sitouttaminen alkuvaiheessa edistaa
paatoksentekoa ja valintoja.

Tietojohtaminen

e Tietojohtaminen on prosessin onnistumisen kannalta keskeista ja se on siksi huomioitava prosessin
alusta alkaen.

e Prosessin alkuvaiheessa on suunniteltava toimintatavat ja otettava kayttéon tyékalut
tietojohtamiseen ja tiedon valittamiseen.

e Sektori- ja hallintorajat ylittavassa suunnittelussa yhteinen tietoperusta ja siihen pohjautuvat
havainnollistamistyokalut (joilla osoittaa paattajille syy-seuraussuhteita) ovat tarpeen. Yhteisen
tietoperustan tulee siséltda ainakin yhdessa laadittu vaestosuunnite. Hyédyksi on myds prosessin
taustalla oleva yhteinen ohjelmallinen yhteisty6 ja nakemys, esimerkiksi yhteinen kehittdamisohjelma
joka mahdollistaa pitkajanteisyyden. Yhteistyd ei saa olla henkiloriippuvaista.

Suunnittelun nakdkulma

e Suunnittelun tulee tapahtua aidosti aluekokonaisuuden ja kayttajan nakokulmasta. Sektoreiden
valiset tai kuntien hallinnolliset rajat eivat saa rajoittaa suunnitteluprosessin toteuttamista.
Sektoreiden valiseen yhteistydhon on kiinnitettéava erityistd huomiota, silla sektoreiden valiset rajat
ovat usein rajoittavampia kuin hallinnolliset rajat.

¢ Rakenteen suunnittelua ei toteuteta sektoreittain, vaan kayttajaryhmien ndkdkulmasta
Kayttajaryhmien tarkastelussa jako voi tapahtua esimerkiksi ikdsegmenteittain (esim. jako lapset-
aikuiset-ikaihmiset). Tassa yhteydessa on huomioitava, ettd mitaan aluetta ei suunnitella vain
yhdelle ryhmalle. Liséksi on hyva huomata, ettd eri ikdryhmien osalta rakenteiden keskeisissa
tekijoissa voi olla keskindisia yhteyksia (esim. lasten ja vanhusten palvelut).

e Suunnittelun kohteena on kokonaisuus, ei yksittdinen osa. Kokonaisuuden huomioimista voidaan
edistdd muun muassa sitomalla yleiskaavoitus ja palvelutarveselvitykset toisiinsa. Seurantaa
voideaan toteuttaa sitomalla toisiinsa palvelutarveselvitysten paivitykset seka kaavoituskatsaukset
sopivin aikavalein.

Joustavuus lahtokohtana

e Kaavoituksessa lahtdkohtana on muuntojoustavuus. Talla tarkoitetaan tuleviin tarpeisiin ja
muutoksiin varautumista kaavoituksessa. Esimerkiksi uuden alkujaan pientalovaltaisen asuinalueen
palvelukeskuksen yhteyteen jatetdan kaavavarauksena mahdollisuus kerrostalorakentamiseen, jotta
asuinalueen myohemmassa elinkaarivaiheessa ikdantyvat voivat muuttaa pientalosta kerrostaloon
oman asuinalueensa sisalla.

¢ Rakentamisessa huomioidaan muuntojoustavuus, eli rakennusten kaytdn elinkaaren aikana
tapahtuvat muutokset, kuitenkin taloudellisuusnakékulmat huomioiden. (Esimerkiksi paivakoti
muuntuu helposti vanhuspalveluiden tarpeisiin, mutta sen muuttaminen kouluksi olisi taloudellisesti
huomattavasti haastavampaa.)



Palvelut luokitellaan (esim. keskuspalvelut — aluepalvelut — lahipalvelut) ja asuinalueen
suunnitteluvaiheessa maaritellaan se, mita palveluiden tasoa alueelle tavoitellaan.

Palveluiden tarjonnassa muuntojoustavuutta voidaan rakentaa esimerkiksi
monipalvelukeskusajattelun kautta. Useita eri palveluita kootaan samaan kokonaisuuteen ja
samoihin tiloihin. Tama mahdollistaa my0s eri palveluiden "pitoisuuksien” muokkaamisen
palvelutarpeiden muuttuessa (esim. neuvolapalveluita vahennetaan, vanhusten
terveydenhuoltopalveluita lisataan).

Kriteeristoon liittyvia huomioita

Yhdyskuntarakenteen ja palveluiden yhteensopivuuden kriteeristda tyOstettdessd nousi esiin myds monia
sellaisia tekijoita ja nakemyksia, joita ei voitu nimetd kriteereiksi. Nama seikat ovat paaosin kriteereita
tarkentavia huomioita tai muita sellaisia tekijoita, joiden huomioiminen osana suunnittelua ja sen kehittamista
olisi hyddyllistd. Nama huomiot ja tekijat on koottu alle.

Rajoista, niiden ylittdmisesta ja muutoksista huolimatta on keskeista sailyttda ihmisten luottamus
siihen, etta palvelut ovat my0s jatkossa heidan saatavissaan ja saavutettavissaan.
Paatosten perusteluksi tulisi voida osoittaa paattdjille ja asukkaille se, mita tieto heidan arkensa
maksaa missakin asuinpaikassa (kustannukset seka julkiselle sektorille etta asukkaalle itselleen, eli
nk. yhteiskuntataloudelliset kustannukset).
On pohdittava, tulisiko vaikutusten arviointia tai asukkaiden kuulemista toteuttaa myds muun kuin
maankayton suunnittelun yhteydessa.
Suunnittelun lahtdkohtana tulisi olla optimitilanne, jossa palvelu voidaan hakea sieltd missa se on
lahinna, eika sielta missa se on omassa kunnassa lahinna.
Jos ja kun kuntarajat eivat saa olla palveluiden osalta rajoittava tekija, eika palveluiden suunnittelu ja
toteuttaminen perustu vain oman hallinnollisen alueen vaestdn tarpeisiin, tulisi selvittda esimerkiksi

o Miten hoitotakuu voidaan toteuttaa

o Kenella on palveluiden jarjestamisvastuu esim. paivahoidon osalta (subjektiivinen oikeus)

o Miten kustannukset em. tapauksissa jaetaan.

Suunnittelussa tulee aina tunnistaa ja huomioida alueen ominaispiirteet. Esimerkiksi julkiseen
likenteeseen nojaavan aluerakenteen toteuttaminen ei ole mahdollista kaikkialla. Suunnittelussa
tulee pystya tunnustamaan tosiasiat, mm. se etta joillakin alueilla yksityisautoilu on ja tulee olemaan
keskeinen lilkkumismuoto.
Olisiko suunnittelun lahtékohdaksi I6ydettavissa "edustava ryhma”, jonka tarpeet huomioiden
rakenteista tulisi myés muille ryhmille sopivia? Mikali tallainen ryhmé& on l6ydettavissa, se voisi
helpottaa suunnitteluprosesseja.
Kriteeristdssa mainittu kayttdjaryhmanakodkulma on joka tapauksessa tarpeellinen. Esimerkiksi
ikdsegmenteittdin tapahtuva tarkastelu auttaa ylittdmaan sektorindkdkulmia. Talld hetkelld eri
vaestoryhmien tarpeet eivat tule riittdvasti huomioiduiksi. Esimerkiksi lahipalveluiden tarve vaihtelee
ikaryhmittéin. Samoin "kévelyetaisyys” on eri ikaryhmille aivan erilainen.
o Lasten kannalta keskeisia tekijoitd ovat paivakoti, koulut, kevyt liikenne, joukkoliikenne,
likenneturvallisuus, harrastusmahdollisuudet ja Iahivirkistysalueet.
o Aikuisten kannalta keskeisia tekijoitd ovat liikkuminen ja saavutettavuus; liikennejarjestelmat
kokonaisuutena (tydmatkat, paivittaisasiointi) ja paivittdistavarakauppa.
o Ikaihmisten kannalta keskeisia tekijoitd ovat “palvelukampukset’, terveydenhuolto,
esteettdmyys ja yhteisollisyys.



CASE-ALUEIDEN KRITEERISTO

Case-alueiden kriteeristo tarkentaa yleista kriteerist6a alueiden ominaispiirteet ja olemassa olevat rakenteet
huomioiden. Lisaksi case-alueiden kriteeristén muotoutumiseen on vaikuttanut se, onko kyse yleisen vai
yksityiskohtaisen tason suunnittelusta. Minkaan alueen osalta ei ole haluttu maaritella sita, millaisia fyysisen
raketeen yksityiskohdat tulisivat olla tai millaiseen palvelutasoon on pyrittdvd. Nama asiat ovat alueella
toteutettavan suunnitteluprosessin ja poliittisen paatdksenteon myétd muotoutuvia. Sen sijaan on nimetty ne
tekijat, jotka ovat yhteensopivuuden saavuttamisen kannalta kyseisella alueella keskeisia.

Case-alueiden kriteeristéd kasitellddn pilottikokonaisuuden tulevissa tydpajoissa vuonna 2012. On
mahdolista, ettd aluekohtaisiin kriteeristdihin tehdaan tydpajojen perusteella joitakin muutoksia.

Joensuu - Kontiolahti

Suunnitteluprosessi  koskien kahden kunnan alueelle seudullisessa yleiskaavassa kaavoitettua
pientalovaltaisen asumisen aluetta.

Rakenteiden kriteerit
Pilkon alueen rakenteiden keskeiset tekijat eli kriteerit ovat

e vaeston alueellinen jakautuminen ja vaestérakenne seka rakentuvan uuden alueen vaestdsuunnite
e asutus: asutuksen jakautuminen ja asuintalotyypit/asuntojen maara ja tyyppi
e perusasteen koulut
e paivakodit
¢ liikennejarjestelma, sisaltden ainakin seuraavat:
= uusi kokoojavayla
= kevyen liikenteen vaylasto

= joukkoliikenne

e tekninen infrastruktuuri (vesi- ja viemariverkko)

Prosessin kriteerit
Pilkon aluetta koskevan suunnitteluprosessin keskeiset tekijat eli kriteerit ovat

e  Suunnittelun osapuolten motivointi yhteistydhdn hyétyjen kartoittamisen kautta

¢ Prosessin ohjelmointi (mukaan lukien. aikataulutus) ja vastuutahojen nimeaminen
e Palvelutarpeiden kartoitus

e Palveluiden suunnittelu yli hallinnollisten ja sektorien valisten rajojen

e Sopimukset kuntien valilla oikeudesta palveluiden kayttoon yli kuntarajan



e Maanhankinta
e Alueen kaavoituksen suunnittelu ja jarjestdminen

¢ Kuntien sitoutuminen hankkeeseen: prosessin osana laaditaan paatoksentekopolku, johon
yhdistetaan konkreettisesti Pilkon alueen suunnittelu ja siihen liittyva paatdksenteko.

e Prosessin alkuvaiheessa viedaan kuntien hallituksiin paatettavaksi hankkeen selvitysvaiheen
kaynnistdminen. Mybhemmin prosessiin ja paatdspolkuun kytketddn mm. selvityshankkeen pohjalta

tehtavat paatosesitykset, asemakaavan laatiminen, kuntatekniikan yleistason suunnittelu,
palvelusopimukset ja maanhankinta.

Uusi Oulu

Suunnitteluprosessi koskien Uuden Oulun eli 1.1.2013 yhdistyvien Haukiputaan, Kiimingin, Oulun,
Oulunsalon ja Yli-lin alueita, niiden yhdyskuntarakennetta ja palveluverkkoa.

Rakenteiden kriteerit
Uuden Oulun rakenteiden keskeiset tekijat eli kriteerit ovat

e vaestdn keskittymat ja vaestérakenne

e asutus: asutuksen jakautuminen ja asuintalotyypit/asuntojen maara ja tyyppi
¢ hajarakentaminen / hajautunut rakenne

e paa- ja alakeskukset seka niiden palvelutarjonta

e joukkoliikenne

Prosessin kriteerit
Uuden Oulun suunnitteluprosessin keskeiset tekijat eli kriteerit ovat

e Sektoreiden valisen yhteistyon ja tiedonkulun organisoiminen, esim.
o johtotason koordinaattori hallintoon vastaamaan yhteistyosta
o vastuu paatoksenteon jarjestamisesta ja aikatauluttamisesta suunniteltava
o sektorien valinen neuvottelukunta
o paikkatietoasiantuntija tiedonvalittajiksi eri sektoreiden valille, analyysit sektoreiden tietoja
yhdistellen

e Prosessikuvaus tarpeellinen, sen osana myos tarkastelu siitd miten palvelut hoidetaan kuntalaisten
nakodkulmasta katsoen

e Palveluverkon suunnittelu tulee toteuttaa ikdsegmenteittain (eika hallinnonaloittain); toteutus
suunniteltava prosessin alkuvaiheessa



e Prosessin yhtena tavoitteena tulee myos olla eri sektoreiden toimialaan kuuluvan logistiikan
yhteensovittaminen (selvitys toteutuksesta kaynnissa)

e Prosessiin tulee yhdistaa tarkastelu siita, olisiko eri toimialojen kayttamia aluejakoja mahdollista
yhtenaistda. Yhdenmukaisuus helpottaisi sektorien valista yhteistyota.

e Uuden Oulun alueen lisaksi suunnittelussa tulee tarvittavissa yhteyksissa tarkastella koko seutua
(esim. liikennejarjestelmat).

Tampere - Kangasala

Suunnitteluprosessi  koskien kahden kunnan alueella sijaitsevaa monipuolisten  toimintojen
aluekokonaisuutta. Tarkastelun kohteena Tampereen kaupungin ja Kangasalan kunnan alueille sijoittuva
aluekokonaisuus, joka muodostuu uudesta toteutettavasta Ojala-Lamminrahka-alueesta ja sitéd tukevista
naapurialueista, jotka ovat Ruutana, Tarastenjarvi ja myohemmin rakentuva Nurmi-Sorila. Alueella sijaitsee
vanhaa maaseutumaista asutusta (Sorila), jonkin verran tiivimpaa, maltillisesti kasvavaa pientaloasutusta
(Ruutana) seka suuri jatteenkasittelyalue, joka laajentuu merkittavaksi teollisuusalueeksi (Tarastenjarvi).
Julkisia palveluita alueella on talla hetkelld niukalti. Alue on seudun rakennesuunnitelmassa linjattu
merkittavasti kehitettavaksi tydpaikka- ja asuinalueeksi.

Rakenteiden kriteerit
Ojala-Lamminrahkan alueen rakenteiden keskeiset tekijat eli kriteerit ovat

likennejarjestelmat, ml. vahintaan
= julkinen liikenne (linja-autot, liséksi mahd. ratikka ja lahijuna)
= liikennemaarat, tien parannus, tie- ja liittymajarjestelyt (uusi alue ja sille johtavat

paavaylat)

e asutus: asutuksen jakautuminen ja asuintalotyypit/asuntojen maara ja tyyppi

e vaeston keskittymat ja vaestorakenne seka rakentuvan alueen vaestdsuunnite

o tybpaikkakeskittymat

e neuvolat

o terveyskeskukset

e perusasteen koulut

e paivakodit

e virkistysarvot (HELMI-suunnite)



Prosessin kriteerit
Ojala-Lamminrahkan alueen suunnitteluprosessin keskeiset tekijat eli kriteerit ovat

e Prosessin johtaminen ja sitoutuminen: yhteensovittamista ei voida ratkaista vain suunnittelijoiden
keskinaisella yhteistyolla, tarvitaan prosessinjohto ja paattajien sitouttaminen
e Omistajuus: suunnittelulle on nimettava yksi selkea vastuutaho

e Prosessin suunnittelu ja toteutus tulee koordinoida myo6s aikataulujen osalta, talla hetkella
paallekkaisyyden uhka toisistaan eroavien aikataulujen vuoksi

e Prosessi tulee kytkea selkeasti kuntien ja valtion valisen MAL-aiesopimuksen tavoitteisiin

e Suunnittelun pohjaksi tarvitaan yhteinen vaestosuunnite ja ikdrakennetavoite

e Suunnittelu tulee kytkea tiiviisti liikennejarjestelmasuunnitteluun: tulevat joukkoliikenteen ratkaisut
vaikuttavat merkittavasti alueen suunnitteluun, jo alkuvaiheessa olisi tiedettava mihin

liikennemuotoon /-muotoihin tukeutuen aluetta suunnitellaan.

¢ Prosessin johtaminen ja sitoutuminen: yhteensovittamista ei voida ratkaista vain suunnittelijoiden
keskinaisella yhteistyolla, tarvitaan prosessinjohto ja paattajien sitouttaminen

e Omistajuus: suunnittelulle on nimettéva selkea vastuutaho

e Prosessin suunnittelu ja toteutus tulee koordinoida myos aikataulujen osalta, talla hetkella
paallekkaisyyden uhka toisistaan eroavien aikataulujen vuoksi

e Prosessi tulee kytkea selkeasti kuntien ja valtion valisen MAL-aiesopimuksen tavoitteisiin

¢ Suunnittelun pohjaksi tarvitaan yhteinen vaestosuunnite ja ikdrakennetavoite

e Suunnittelu tulee kytkea tiiviisti liikennejarjestelmasuunnitteluun: tulevat joukkoliikenteen ratkaisut
vaikuttavat merkittavasti alueen suunnitteluun, jo alkuvaiheessa olisi tiedettava mihin
likennemuotoon /-muotoihin tukeutuen aluetta suunnitellaan.

e Prosessin vaiheistamisessa tulee huomioida myds vuorovaikutus, joka tulee pystya jarjestamaan

”sykronoidusti” molemmin puolin kuntarajaa. Vuorovaikutuksen osalta tulee toteuttaa nimenomaan
kaksisuuntaista vuorovaikutusta (ei yksisuuntaista tiedottamista).

LISATIETOJA

Suunnittelija Marja Uusivuori, MAL-verkosto
marja.uusivuori@tampereenseutu.fi , puh. 040 195 2852

LINKIT

MAL-verkoston yhdyskuntarakenne ja palveluverkko-teemaryhma
http://www.mal-verkosto.fi/teemaryhmat/yhdyskuntarakenne_ja_palveluverkko

RAJATON:-pilottikokonaisuus
http://www.mal-verkosto.fi/filebank/244-RAJATON__ pilottikokonaisuus.pdf



